UPPSALA SYDOST — FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN AR 2020

MARKAGARGRUPPENS FORSLAG

Bakgrund

Uppsala ar en stad som vaxer. Manga vill flytta till Uppsala.

Uppsala dnskar och adr beroende av battre tagférbindelser till Stockholm och har darfor ingatt avtal
med Sveriges regering om att fa ytterligare ett dubbelspar, det sa kallade Fyrsparsavtalet.

Bada dessa forhallanden kraver mark for ny bebyggelse och nya kommunikationer.

Fyrsparsavtalet har preciserat tillkomsten av 33 000 bostader i Uppsala och 15 000 bostader i Knivsta,
tillsammans 48 000 lagenheter.

Problem

a) Knivstaborna vill ogarna fa 15 000 bostader till i orten. Dessutom far orten férmodligen ingen
gladje av de tillkommande sparen, ty de ser ut att dras vid E4, 6ster om Knivsta och 6ster om
Alsike. Kvar star dock ett |6fte om tagstation i Alsike vid de dldre sparen. | Knivsta forbereds
en uppsagning av avtalet med staten, med bl.a. ett krav pa folkomrdstning. | debatten har
framkommit att Knivsta kan acceptera hogst 5 000 bostader i centralorten.

b) 12 500 tillkommande bostader planerades vaster om Fyrisan. Planerna har fatt skaras ned.
Ultuna har i férhandlingar fatt planerade bostdder pa sin mark minskade med 2 000, och
Ulleraker har for att radda grundvattnet i asen fatt banta ca 4 000 bostader.

c) Oster om Fyris medfér liggande foérslag till férdjupad 6versiktsplan att 21 500 bostader ska
byggas. Tillsammans med de 6 000 som maste foras 6ver fran vastra sidan blir de 27 500.

d) 27500 bostader for Uppsala och 10 000 fran Knivsta soker omrade for att bygga ny stad for
pa sikt 37 500 bostader. Dartill ska handel, sociala nyttigheter och arbetsplatser fa rum.

Uppsalas féreslagna FOP

Uppsala foreslar 2020 en fordjupad 6versiktsplan for sydostra staden, sodder om Bergsbrunna. Den
sags skola vara av samma storlek befolkningsmassigt som Sundsvall. Sundsvall har dock en betydande
geografisk omfattning, &ven om man bortser fran inkorporerade landsbygdskommuner. Den har
bebyggelse ett gott stycke upp pa Norra och Sodra Stadsberget, forutom ”Stenstaden” och andra
stadsdelar. Att tranga ihop sa mycket bostader pa den hogst begrdansade plats det &dr fraga om i
Lunsens nordkant och runt stadsdelen Savja ser ut som en n6dldsning, ingenting en stadsplanerare
kan vara néjd med. Planerarna har tvingats till dverexploatering av omradet. An mer bekymmersamt
blir det om dven 6 000 bostader fran vastra sidan ska fa plats.

Orsaken till denna nédlésning star sannolikt att finna i att man bortsett fran méjligheten att
samarbeta med Knivsta fér att I6sa bdada orternas problem. Markégargruppens férslag ger en
l6sning fér bada kommunerna.

Markagargruppens forslag, med arbetsnamnet Dansike

Séder om Danmarksslatten, mellan E4 och jarnvagen, breder ett omrade ut sig 4nda ner i norra
Alsike. Det ar ca 340 hektar obebyggd moranmark, mest bevuxen med skog. Marken skulle kunna
detaljplaneldggas i samarbete med i markdgare, med dgarna till Linghundra Haradsallmanning m.fl.
Namn som betecknar omradet ar Orrslatt, Nyby, Nysala och nordligaste Alsike, m.fl. Gruppen
bendamner tills vidare omradet med namnet Dansike, eftersom det stracker sig 6ver sydligaste
Danmark och nordligaste Alsike. Dar kan 10 000 bostader fran Knivsta placeras, tillsammans med 10-
15 000 fran liggande forslag.

Kombination av kommunens och markagargruppens forslag
Enligt gruppens mening ska kommunens forslag bli kvar, men exploateringen sankas till ungefar
samma som i stadsdelen Savja. Nar denna stadsdel ritades var arbetsnamnet ”Savja, staden i



skogen”. Nu blir tyvarr inte mycket skog kvar, men nagot mer om exploateringen kan sankas rejalt
genom att en vasentlig del flyttas till Dansike. Sa mycket ska dock bli kvar att kommunikationer kan
finansieras samt handel, skolor, mm kan byggas ut. Asphagen kan mdjligen ha hdgre exploatering. |
gengéld 6nskas att planerad bebyggelse pa den akermark som nu ligger i kommunens forslag,
omedelbart 6ster om jarnvagen norr om befintlig viadukt, flyttas till Dansike. Da kan majligen ocksa
Tegelbruket bevaras, som ju samlar en mangd livaktiga smaforetag.

Dansikes problem och politiska I6sning

Nar arbetsgruppen presenterade sitt forslag for statens representant i fyrsparsavtalet, Johan Edstav,
fann han det intressant och majligt, men framholl att det ar kommunerna som beslutar. Statens krav
ar antalet bostader. Men kommungréansen gar mitt igenom Dansike. Edstav ansag att kommunerna
maste komma 6verens om att flytta gransen, sdderut eller norrut.

Kommunikationer: Tag, Sparvagn/Stadsbana, Vig, Reningsverk

a) Tag. Trafikverket har dn ej bestamt var tillkommande dubbelspar ska dras. Forst tanktes de
I6pa jamsides med befintliga spar, men nu finns forslag om att de ska folja E4. Da gar de ej
igenom samhallena Alsike och Knivsta, och linjen blir rakare fran Arlanda till ungefar Nyby. En
tanke i detta forslag kan vara att endast fjarrtag ska ga denna bana, med stopp enbart i
Uppsala, Arlanda och Stockholm C.

Dansike kommer formodligen att bebos framst av dem som arbetar pa Arlanda eller i
Stockholm (férutom i Fyrislund). En tagstation borde helst ldggas i mitten av denna stad sa
att den betjanar sa manga som maijligt. Kanske kan taguppehall géras motiverat av
arbetsresorna?

Med station mitt i staden slipper man att stationsbygge stér nuvarande tagtrafik.

b) Sparvagn/Stadsbana. Dessa har samma betydande hinder: far bro 6ver Fyris vid Ultuna
byggas? Ingen vet dnnu. Hydrogeologisk expertis har uttryckt stor tveksamhet. Far bro ej
tillstand utgar dessa fardmedel. Da blir det formodligen vanlig buss, senare eldriven, fran
Nantuna till tagstation. Bussar far da egen fil pa den vag som nu lagts ut som sparvagsallé.
Om bro far byggas ska Gottsunda férbindas med station séder om Bergsbrunna. Enligt
kommunens FOP tar en resa med sparvagn till tagstation 9 minuter, dvs. med en
genomsnittshastighet av 44 km/tim. Om station flyttas 3 km langre s6derut maste
hastigheten 6ka till ca 57 km/tim for att ge 10 minuter. Tagresan mot Stockholm blir en
minut kortare. Stadsbana kan ha hogre hastighet, eftersom den gar pa skyddad banvall.
Stadsbana med gummidack mot asfalt/betong klarar stigningen fran tagstation till Asphagen
(vilket ar tveksamt att sparvagn gor). Eftersom den ar i det ndrmast tyst och vibrationsfri kan
den lattare dras i eller ndra bebyggelse. Da farbilvdag ocksa rum och behdver inte dras soder
om Stordammen.

Det ar mojligt att vikten har betydelse fér om bro far byggas. Fullsatt sparvagn har vikten ca
60 ton — kopplade tva ca 110 ton, medan fullsatt stadsbana med tre sammankopplade vagnar
vager 16-20 ton i den version som pa 1990-talet provades i Uppsala. Eftersom stadsbana
tatast gar med 60 sekunders mellanrum och ar automatiskt framférd, blir det aldrig mer an
ett tagsatt at gangen pa en bro.

Om Dansike byggs blir behovet av kollektivtrafik Knivsta-Dansike-Bolanderna/Fyrislund
mycket stort, formodligen sa stort att sparvagn inte har tillracklig kapacitet. D& maste
stadsbana byggas, och det ar billigt i obebyggd mark. Driftkostnaden ar vasentligt lagre an for
sparvagn, som har forare.

c) Vag. Naturligt ar att bilvdg med separat cykelbana behovs fran Savija till tagstation och
Knivsta dven for buss, samt for bil till E4. Sadan vag kan byggas i sparvagnsboulevarden om
sparvagn utgar, leda till stationen men fortsatta till mot med E4 s6der om rastplatsen Mora
Stenar, som dven Knivsta dnskat. Mot vid Slinkbacken /Bruhagen verkar mindre genomtankt
med accelererande lastbilar i uppférsbacke nara bebyggelse och tillmotesgar inte Knivstas
onskning. Vagstrackning dit riskerar ocksa att inkrdkta pa Linnés historiska landskap.



d) Reningsverk, avlopp. Naturligt vore att Dansike tillsammans med Alsike och Knivsta kopplas
till tunneln till Kdppalas reningsverk. Sannolikt behovs Dansikes medverkan for en ekonomisk
|6sning.

Markagargruppen

Sammankallande i gruppen dr Ragnar Brugard*. Ager och brukar mark vid Séderby.
Andra medlemmar ar Gote Danielsson och Bengt Karlsson som dger och brukar stora delar av slatten
mellan jarnvagen och E4.

Till gruppen har knutits Lennart Lundberg, kommunalrad KNU i Knivsta.
Gruppen bitrads av Mats Akerblom**, Bergsbrunna Vagférening, med ansvar for bl.a.
Stordammsomradet (Vreten 1:19).

Gruppen sammantradde med Johan Edstav 2019-11-08, och med Erik Pelling, Géran Carlén och
ytterligare tva av Pellings medarbetare 2020-02-25.

* Brugard var med redan vid planeringen av del av Alsike stad innan Knivsta skildes fran Uppsala.

** Bo-Lennart Anbécken, Peter Nordgren och Mats Akerblom skrev infor Knivstas skiljande fran Uppsala en
artikel med innebdrden att Alsike borde behallas i Uppsala eftersom staden skulle behéva byggmark. Akerblom
var med i Sdvjagruppen som ritade stadsdelen samt i Danmarks Kommundelsndmnd. Denna samarbetade med
Knivsta, och Akerblom framférde tanken att Danmark och Knivsta tillsammans borde bilda ny kommun, Mora
Stenars kommun.

Han har arbetat mycket inom kollektivtrafik.



