Bergsbrunna Egnahemsforening Uppsala 27 maj 2018
Stadsplanegruppen

M A J E (Regeringen).
Bergsbrunna Villavag 4 EP,MG,

757 56 UPPSALA TO,SH,
mats@desperado.se M H,

samt kommunstyrelsen i Uppsala

PM2 2017-12-02, om FOP for Syddstra Staden till regeringen fran Uppsala kommun, undertecknat M
B.

Synpunkter fran Bergsbrunna Egnahemsférenings stadsplanegrupp.

Forst kan konstateras att denna PM med fordjupning av forslag till 6versiktsplan inte sants for
synpunkter till intressenterna Danmarks Hembygdsférening och Bergsbrunna Egnahemsférening, ej
heller till sakdgarna Bergsbrunna Vagforening (ansvar for bl.a. Vreten 1:19) och Vallby-Séderby-
Asphagen - Nyby vagforeningar. Det ar beklagligt, eftersom lokal kunskap ibland kan komplettera den
kdnnedom planerarna har. Har ar ett diskussionsunderlag i denna fraga.

Innehall:
1. Bevarande av god dkermark (Miljobalken 3:4) sidan 1
2. Skyddsvarda naturmiljoer sidan 2
3. Infrastruktur: spar, vagar, avlopp sidan 2
a) Ultunaldnken sidan 2
b) Vagtrafik sidan 3
c) Avlopp sidan 4

1. Bevara god akermark
| PM:en féreslds begrénsad bebyggelse pa god Gkermark, reservat for vig éver god akermark, samt
expansionsméjlighet pd god dkermark. Detta diskuteras nedan och alternativ anvisas pa bdttre
byggmark.

Planforfattaren skriver sidan 17 att "Brukningsvard jordbruksmark far enligt lag endast tas i ansprak
for bebyggelse om marken behovs for att tillgodose ett vasentligt samhallsintresse och om detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstéllande sdtt genom att annan mark
tas i ansprak.” Vidare: ”Vid stationsldget i Bergsbrunna ... 4r det dock motiverat med viss utbyggnad
pa akermark.” 40 000 kvadratmeter foreslas. Det ar vart att lagga marke till att stationen &r placerad
pa och omgiven av god akermark. Det finns (sidan 23) forslag till ett sydligt lage dar slattens
akermark overgar i skog. En bebyggelse dar skulle ske pa mark av morén och berg i stallet for pa den
djupa leran i norr. Ett skal att avvisa det sydliga laget ar att kollektivtrafiken dit skulle ta alltfor lang
tid. Sa dr det om man tanker pa den relativt langsamma sparvagen, men det finns och kommer att
utvecklas snabbare och modernare alternativ. Som ett annat skal anges att laget inte skulle ge
samma synergier med befintliga stadsdelar (Savja). Men omradet ner mot Nysala &r storre &n t.ex.
Gottsunda och skulle darfor kunna bli en stadsdel med tillracklig egen infrastruktur. Pa sidan 25 sags
att en forlangning séderut kan ”stodja stadsutveckling mellan Alsike och Bergsbrunna (Nysala)”.
Planeraren framhaller sidan 12 att omradet senare kan bebyggas dnda ned i Alsike. Fraga: Borde inte
ett sydligare ldge som sparar god dkermark kunna ersdtta ldget vid Asphagen redan frén bérjan?

Sidan 18 talas om vagkoppling till E4 6ver god akermark. Detta ar inte nédvandigt. En vag kan dras
genom Nysala till norra Alsikes mot vid E4. En samre mojligthet ar att dra vagen i kanten mellan
dkermarken och moranmarken séder om Soderby till Slinkbacken/Bruhagen sa att dkermark inte
behover tas i ansprak.



Enligt kartan sidan 11 laggs ett bostadsomrade ut norr om tankt station, inkluderande Tegelbruket
och fotbollsplanen Danelid (for vilken plan fotbollsféreningen Dalkurd bjéd Danmarks IF 60 miljoner
kronor enligt tidningsuppgift). Tva tredjedelar harav ser ut att vara pa god akermark, men det finns
gamla lertag pa en del av detta omrade. Pa sidan 10 skrivs att avsikten ar att spara mark nara
stationen i Bergsbrunna for att mojliggdra successiv expansion, vilket synes oss innebdara att
ytterligare ta i ansprak den goda akermark som miljébalken vill bevara. | stéllet borde detta
bostadsomrade vinklas sdderut till samre akermark men med hogre och battre byggmark. Under
rubriken Klimatanpassning sidan 18 saknas konsekvens av ett extremt klimatscenario dar hus pa
akermarken skulle sta i vatten.

2. Skyddsvard natur.
Pd stréickan fran vdg 255 till jérnvdgen finns skyddsvdrd natur (se sidan 20). Var och hur den kan
bevaras och nyttjas dr dmnet for detta avsnitt. Dessa miljber antar vi blir diskuterade i detaljplaner,
men de kan vara vérda att beréra dven i éversiktsplan.

Den nya bebyggelsen kommer i omedelbar anslutning till Naturvardsomradet Lunsen. Detta stéller
krav pa att emissioner och buller inte ska stora i vildmarken. En mojlighet ar att ha en smal men tat
zon skog alldeles norr om gransen. Hus bor byggas sa att buller fran vag eller spartrafik inte kan na
Lunsen. En mojlighet ar att anvdnda moderna och tysta sparsystem, inte sparvag.

Viljs spartrafik maste tata planskilda korsningar finnas for de boende att komma ut i skogen. Men
linbana eller kabinbana tillgodoses detta behov.

Pa kartan sidan 11 &r ett gronstrak inritat fran Lillskogen ner i Lunsen. Var forhoppning ar att detta
gronstrak forbinder Sdvjaan med Lunsen, vilket ar viktigt for viltet. Straket innefattar Stordammen,
vilket ar vardefullt. Biackarna till och fran maste ocksa sakras for att Stordammen ska leva (det finns
t.0.m. en outredd mojlighet att med exploateringsmedel géra Stordammen till en badsjo for
tillkommande och nuvarande befolkning; dammen bor i sa fall muddras, och vatten fran Fyris eller
Savjaan pumpas upp till de stora mossarna dar det renas och fortsatter backen till Stordammen).

Mellan Stordammen och Lunsens naturvardsomrade ligger vackra hallmarker. De ar ett omtyckt
utflyktsmal for forskola och skola, for allmanheten nu, och sakert for de nyinflyttade. Hallmarkerna
bor for att sdkert bevaras inga i gronstraket.

Ca 100 meter vaster om jarnvagen stortar en back ner fran myrar i skogen. Det &r viktigt att denna
bevaras t.ex. genom en kulvert for vattnet under bebyggelsen vaster om Asphagen. Det finns fa
forsande backar i kommunen, varfor denna ar vard att bevara. Barn bygger garna vattenfall i den pa
varen.

Ytterligare ett stycke vasterut ligger backen som drivit en kvarn vid Kvarnbacken, med vatten fran
Stordammen, som i sin tur far vatten fran de stora mossarna i Lunsen. Aven denna béck har forsar pa
varen och bor bevaras (den gar nu i kulvert under transformatorstationen).

Infrastruktur

Stor betydelse fér byggande och naturupplevelser har kommunikationer. Viktigast dr de tunga
persontransporterna frén Sodra Staden, samt senare frén Bolénderna, Fyrislund, Arsta och Grénby till
station i Bergsbrunna. Lénsstyrelsen avgér (sidan 25) vad som kan tillatas 6ver Fyris vid Ultuna.
Ddrfér borde ha redovisats alternativa mdéjligheter. Saddana redovisas hér. Dérefter féljer vigtrafik
samt férslag till I6sning pd avloppsfragan.

3.a. Ultunalédinken

| slutet av denna PM (sidan 25 ff) skrivs om kommunikationerna, fraimst om Ultunaldanken.
Avgorande for framkomlighet 6ver Fyrisan ar lansstyrelsen, inte kommunen. Planering saknas for den
hédndelse att lansstyrelsen sdger nej (for att inte riskera Uppsalas dricksvatten). Alternativen vi ser ar
tre:



Det norra alternativet innebar att Kungsangsbron byggs ut, vilket synes vara behovligt redan i dag
och inte bor vanta i drygt 10 ar. Den vagen nas E4 direkt. FOr att na station i Bergsbrunna kan
vagtrafiken ledas under befintlig viadukt vid Kuggebro och folja jarnvdagen sdderut till stationen eller
g4 en upprustad Ostunaled. Spartrafiken skulle kunna anvanda ”Karlsruhemodellen” som innebér att
spartrafik kan kdra upp pa jarnviagen, och s& komma till station i Bergsbrunna. Aven med fyra spar
kan det dock vara svart for sadan trafik att fa plats. | stallet kan spartrafik folja 255 soderut till Savja
(Svedden eller Skaneresan).

Det sddra alternativet ar Flottsundsbron, vilken dock har for liten kapacitet. For att fa bade vag- och
sparforbindelse kravs formodligen en hégbro mellan Sunnerstadsen och vag 255. Kontinuerlig
spartrafik krdver bro som ej behdver 6ppnas. Sparforbindelsen gar norrut till Skaneresan i Savja och
fortsatter till station i Bergsbrunna. Eventuell biltrafik kan om den ar obetydlig ta samma vag, men
for bilfard till E4 soderut behover vag 255 byggas trefilig.

Mellanalternativet dr narmast Ultunaldnken. Bast ar kabinbana som kan ha 580 meters avstand
mellan pylonerna och da kan komma fran grusas vid Ultuna till fast mark vid Nantuna Gard.
Kabinbana ar dock ej fardigutvecklad utan behéver sannolikt 10 ar till, men den tiden vantar ju ocksa
fyrsparldsningen. Kabinbana siktar till 10 000 resande i timmen, men den far i varje fall minst lika hog
kapacitet som sparvagn, drygt 3000, och hastigheten nar den ersatter hoghastighetstag sags kunna
bli upp till 300 km/tim. En annan méjlighet &r linbana som i Goteborg, men den behover tatare
pyloner och har lagre kapacitet (ca 2000 resenérer per timme, samma som sparvagnarna i Goteborg).

Pa sidan 26 namns spartaxi. Den kraver en bro som kan utforas lattare dn sparvags- eller bilbro. Det
star att den har tillracklig kapacitet och att kabinerna kan ga med bara sekunders mellanrum. Detta
ar dock ej verklighet, ty sakerhetsavstandet ar 20 sekunder. Da reduceras kapaciteten till 720
resendrer per timme, eller 1800 om man skulle lyckas bygga kabiner som tar tio resenarer. En latt
variant, men tyngre &n spartaxi ar stadsbana, som har kapaciteten 5400 resendarer per timme.
Kabinbana blir dock hittills det enda trafikslaget som med sédkerhet kan korsa Fyrisan, men tekniken
utvecklas snabbt.

| tabellen pa sidan 27 finns varken kabinbana eller stadsbana (people mover) med, och spartaxi har
fatt en helt orealistisk kapacitetssiffra. Kabinbana &r langt ifran fardigutvecklad, men stadsbana har
kort i reguljar stadstrafik i 50 ar, nu pa drygt 150 platser i varlden (snabb, tyst, utan vibrationer).

For narmare diskussion om olika system att anvinda se brev fran Akerblom 2018-05-02.

Sidan 26 star ocksa att omstigning till spartaxi fran buss/sparvagn kravs men ger tillrdckligt korta
omstigningstider. For spartaxi, linbana och kabinbana kan férhoppningsvis 20 sekunder mellan
kabinerna bli méjlig, medan stadsbana kriver 60 sekunder. Aven detta dr dock kort omstigningstid.
Inget av dessa system vallar darfor vantetid.

Ett fjarde alternativ har framforts: en tunnel fran Sédra Staden till Bergsbrunna och E4. Den sags
I6na sig pa 100 ar sikt.

3.b. Vigtrafik

Vagtrafik har diskuterats i norra och sédra alternativet ovan. Mellanalternativet skulle krdva en tung
bro 6ver Fyris. Om lansstyrelsen skulle medge detta kommer vagen 6ver Ultunas jordbruksmark till
vag 255. Trafiken kan sedan ga norrut mot Bolanderna med direkt anknytning till E4. Den kan ocksa
ga soderut pa vag 255 mot Knivsta/Marsta. Mellanalternativet ar osakrare. Att dra végen efter
sparlinjen ger mer emissioner och hogre buller i bostadsomradena. Kan detta bemastras kan vagen
efter stationen ga till E4 i norra Alsike, eller i norra kanten av Nysala till E4 i Slinkbacken/Bruhagen.

Vagtrafik kan enligt denna PM inte korsa Fyrisan och kan darfér inte fora trafik fran Sédra staden.
Daremot sags att vag behovs fran Savja respektive fran E4 till station | Bergsbrunna. Sidan 25 sigs att
omstigning fran bil till kollektivtrafik kan ske vid stationen. Men finns god kollektivtrafik valjs denna
framfor bil for byte till tag. Att kora bil fran staden med omnejd till station i Bergsbrunna férefaller
inte behdvligt. Vagtrafik kan darfor planeras med Iag dimension. Upprustad Ostunavag, lokalvag fran
Savja och lokalvag fran Bergsbrunna (Sédra Banvagens forlangning) ar tillrackliga. | samband med
eventuell byggenskap mellan Sdvja Gard och Savjaan har visats en underfart under jarnvagen norr
om Bergsbrunna. En sadan skulle véljas dven fran norra Vilan. Vagtrafik mellan de nya bostaderna



och for byggtrafiken kan ombesérjas av led till mot i norra Alsike eller till mot vid
Slinkbacken/Bruhagen.

Vigtrafik fran Sodra Staden till E4 f&r narmaste vag séderut med hojd standard pé vag 255. Aven om
vagen skulle fa klartecken fran lansstyrelsen att korsa Fyrisan, far den svart att komma genom
S&vja/Bergsbrunna. Den kan ga norrut till Kuggebro och dérifran till E4.

Det kan noteras att inga férbindelser vasterut frdn Sédra Staden ndgonstans redovisas. Aven
resendrer fran sydostra staden kan ha behov att komma gent till Enkoping, Vasteras, med flera orter.
Nu nyttjas alltmer broar vid Flottsund och Lurbo till Skarfalten/vég 55.

3.c. Avlopp

Reningsverk ar en kritisk resurs for Uppsala och behover nybyggas nar staden vaxer. Samtidigt sager
limnologer att Ekoln inte kan ta emot mer @n den gor i dag. Reningstekniken kan komma att
utvecklas sa att kapaciteten racker langre. Sidan 16 star ”"Vatten- och avloppssystemet behéver
byggas nytt i sin helhet i Bergsbrunna med omgivningar. Eventuellt behovs ett kompletterande
avloppsreningsverk.” Men dven hérifran ar Ekoln recipient.

Alternativet ar att samarbeta med Knivsta som planerar att ansluta sitt avioppssystem till
Kappalaverket. Knivsta skulle vdalkomna ett samarbete fér gemensam finansiering. Detta talar for att
huvuddelen av utbyggnaden i sydost bor ske i Nysala i samplanering med Knivsta, snarare &n pa
jordbruksmarken i norr.

For Bergsbrunna Egnahemsforenings stadsplanegrupp

M A, sammankallande



